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Alkohol a dopravné nehody -
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Citace: Grohol, M. (2016). Alkohol a dopravné nehody — porovnanie ¢RaSR. Adiktologie, 16(3), 216-226.

VYCHODISKA: Literatdra predpokladda pri zdravotnych
$kodach spésobenych alkoholom pozitivny vztah k spot-
rebe alkoholu. Zvlast silny sa zda byt v podskupine zdra-
votnych §kod z vonkajSich pricin, kam patria aj umrtia
v dosledku samovrazd ¢i dopravnych nehod (kap. XIX,
MKCH-10). Tato praca nadvazuje na predchadzajuci teore-
ticky prispevok o riziku dopravnych nehaod v suvislosti s al-
koholom. CIEL: Zistit, aky je vztah medzi spotrebou alko-
holu a dopravnou nehodovostou v SR a CRa porovnat tie-
to dve krajiny z hl'adiska trendu. METODY: Sledované
boli styri parametre nehodovosti: pocet dopravnych ne-
hod (DN), pocet umrti pri DN, po¢et DN pod vplyvom alko-

holu (DN-A) a poc¢et umrti pri DN-A. Hodnoty preratané na
pocet motorovych vozidiel (MV) boli korelované s ro¢nou
spotrebou alkoholu (per capita). Predpokladala sa pozitiv-
na korelécia. VYSLEDKY: V SR ani CR sa nepotvrdila po-
zitivna koreldcia parametrov nehodovosti so spotrebou al-
koholu. Naopak, bola zistena inverzna koreldcia a tykala sa
aj podskupiny umrti pri nehodach zavinenych alkoholom
(DN-A). Medzi oboma krajinami bolo zistenych viac podob-
nosti ako rozdielov. ZAVER: Umrtnost pri dopravnych ne-
hodach (tiez ta ¢ast, ktora je spésobena alkoholom) sa javi
byt nevhodnym indikatorom $kéd spdésobenych alkoho-
lom tak v SR ako aj CR.
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® 1 UVoD

Medzi spotrebou alkoholu na populaénej trovni a rezultuja-
cimi zdravotnymi §kodami (mortalita a morbidita) je tuzky
suvis. Plati to preukdzatelne pre dmrtia z vnitornych pri-
¢in, ktoré sa dostavuju po dlhodobej konzumacii alkoholu,
napr. cirhézu peéene (Ramstedt, 2001a; Ramstedt, 2003;
Mann et al., 2003; Narro-Robles a Gutiérrez-Avila, 1997),
ako aj pre ochorenia z vonkajsich pri¢in, na ktorych sa po-
diela hlavne akutna intoxikacia, napr. samovrazdy, osobit-
ne v tzv. suchych kultirach (Ramstedt, 2001b; Nemtsov,
2003; Razvodovsky, 2009).

V sidlade s vyssie zmienenym pouziva Svetova zdravot-
nicka organizacia vo svojich prehladoch (SZO, 2011, 2014)
na porovnanie §kod sposobenych alkoholom v jednotlivych
krajinach dva parametre: Standardizovant mieru amrt-
nosti (tzv. age-standardized death rate, ASDR) pri do-
pravnych nehodach, ktora slazi ako indikator skupiny
zdravotnych §kod z vonkajsich priéin (tzv. alcohol-related
injuries), a Standardizovani mieru umrtnosti na cirhézu
pecene pre ochorenia z vnitornych priéin.

Je dovodné a logické predpokladat, Ze ide o parametre
spolahlivé, ktoré citlivo odrazaji konzumaéciu v danej kraji-
ne, zvlast potom z hladiska jej mnozstva, pretoze to je
v sdcasnosti urcujucim faktorom Skodlivosti konzumaécie
(Rehm et al., 2010).

Té4to praca nadvézuje na prehladovi précu o riziku do-
pravnych nehod v savislosti s alkoholom (Grohol, 2014).
Na struéné pripomenutie: pri dopravnych nehodach zomrie
v Eurépe takmer tol'ko I'udi ¢o pri samovrazdach. Pozitie al-
koholu patri medzi najdolezitejSie rizikové faktory doprav-
nych nehod, ovela vyznamnejsie ako vplyv akejkolvek sku-
manej morbidity. V r. 20122013 zvySovalo poZitie alkoholu
riziko dopravnej nehody na Slovensku viac ako 20nésob-
ne. Riziko nehody aj umrtia rastie pribliZzne exponencidlne
s koncentraciou alkoholu v krvi.

Stucasne praca odkazuje na jednu skorsiu pracu (Gro-
hol, 2012), kde bol uz zistovany vplyv spotreby alkoholu
v CR a SR na mieru samovrazednosti, pri¢om bol zisteny z4-
sadny rozdiel medzi tymito dvoma krajinami (v SR pozitiv-
na korel4cia, v CR negativna). Samovrazdy, resp. samovra-
zedné pokusy su dnes evidované uz len ako stcast Sirsej
skupiny ,,amyselné sebaposkodenia“ — kédy X65-X84. Do-
pravné nehody v SirSom zmysle (,transport accidents®, kédy
V01-V99) zahiriaja aj nehody na vode ¢éi vo vzduchu, alebo
aj Zelezni¢né nestastia. Tato praca sa zaobera vplyvom
spotreby alkoholu iba na podskupinu nehéd vzniknutych
v ramci cestnej premavky (angl. ,road traffic accidents),
ktorym zodpovedaju kédy VO1-V79.

Umyselné sebaposkodenia a dopravné nehody pred-
stavujd osobitné kategoérie tzv. vonkajsich pri¢in chorobnos-
ti a umrtnosti (XX. kapitola MKCH-10). Désledky tmysel-
nych sebaposkodeni sa v prehl'adovych Statistikdch SZO do-
stavaja do okruhu umyselnych §kod na zdravi (,intentional
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injuries“), druhé do okruhu neumyselnych (,unintentional
injuries) (obe kap. XIX v MKCH-10). Umysel teda tieto
dva vysledky zdsadne odli§uje, pricom v literatire chybaju
informécie o tom, ktord z tychto dvoch kategérii lepSie
odzrkadluje ,problémovost® konzumacie alkoholu v nasich
krajinach.

Pravidla cestnej premévky v CR upravuje v st¢asnosti
Zdkon & 361/2000 Sb. z. CR o provozu na pozemnich komu-
nikacich a o zméndch nékterych zdakonu (Zdakon o silniénim
provozu) a v SR Zdkon NR SR ¢. 8/2009 o cestnej premduvke
a doplneni niektorych zdkonov.

Evidenciu dopravnej nehodovosti uréuje zakonna defi-
nicia dopravnej nehody a zakonné podmienky pre evidenciu
(okolnosti povinného hldsenia). Definicie sa v oboch kraji-
nach mierne li§ia, v zdsade ale plati, Ze za dopravni nehodu
je povazovana udalost v cestnej preméavke, kde vznikaju
Skody na majetku a/alebo na zdravi. V SR navySe plati, ze
za dopravnu nehodu je povazovana kazda udalost, kde bolo
zistené pozitie alkoholu alebo inej navykovej latky. Vyska
hmotnej §kody bola v oboch krajinach v minulosti uréujicou
pre povinné hlasenie; tak je tomu v CR dosial (aktudlne
100 tisic CZK, ¢o zodpoveda v prepocte cca 3688 EUR). VSR
jeodr. 2009 vyska hmotnej $kody stucéastou samotnej defini-
cie dopravnej nehody (aktudlne 3990 EUR). Zmeny definicii
a hranice vysky hmotnej Skody mézu spdsobovat uréité
trendové odchylky, napriek tomu je v oboch krajinach vzita
historicky spoloénéa prax pri posudzovani aj evidencii nehod
a predpokladany dopad uvedenych rozdielov je v porovnani
s inymi krajinami maly.

Nehodovost a jej vztah k alkoholu je pomerne Siroko
medializovan4 téma v CR aj SR. V kontraste s tym absentu-
je v naSom geografickom priestore cieleny vyskum v tejto
oblasti. Nevieme, ¢i skutoéne v nasich krajinédch, ktoré ma-
ju k alkoholu za volantom nulovi toleranciu, plati predpo-
klad pozitivnej korelacie. Vyzvou pre tuto pracu bol vyskum
spéatosti dopravnej nehodovosti so spotrebou alkoholu na
populacnej trovni, ¢o je téma skor verejno-zdravotnicka ako
medicinska. Napriek tomu je relevantna pre vSetkych od-
bornikov, ktori poskytuju poradenstvo v oblasti alkoholiz-
mu. V préci su predlozené vysledky, ktoré svedcia proti
vhodnosti pouzivania miery umrtnosti pri dopravnych ne-
hoddch ako indikatora $kod spésobenych alkoholom tak
v CR ako aj v SR.

® 2 METODOLOGIA

® 2 /1 Ciel’
Zakladnym cielom prace je zistit, aky je vztah medzi
spotrebou alkoholu a dopravnou nehodovostou v SR
a CR a porovnat tieto dve krajiny.

Préaca sa opiera o dva predpoklady:
1/ Ze medzi spotrebou alkoholu a $§kodami vyplyvajicimi
z pitia jestvuje na populaénej irovni stuvis (priama imera),



2/ ze §kody sposobené zmenami v spotrebe by sa mali preja-
vit bez vyraznejSej latencie (t.j. eSte v ramci vykazov z toho
istého roka) — ako je to pre Skody z vonkajsich pricin typické.

® 2 /2 Hypotéza

(Predpoklada sa, zZe) zvolené parametre dopravnej nehodo-
vosti (pozri niz§ie) budud v spatnom historickom pohlade po-
zitivne korelovat s celkovou spotrebou alkoholu.

® 2 /3 Metody

Ide o korelaénd analyzu zavislosti parametrov dopravnej

nehodovosti od ro¢nej spotreby alkoholu. Korelované boli

teda dve zdkladné skupiny premennych:

Parametre nehodovosti:

* DN = pocet vSetkych evidovanych dopravnych nehod
v danom roku

* DN-A = poéet dopravnych nehéd ,,pod vplyvom alkoholu®

o U-DN = poéet tmrt{ pri DN v danom roku

« U-DN-A = podet tmrti pri DN-A

Parametre spotreby:

* PSA = Priemernd roéna spotreba alkoholickych napojov,
prepo¢itand na jedného obyvatela, vyjadrend v litroch &is-
tého liehu.

V oboch kategériach sme pouzili ukazovatele z roc¢eni-
ek, vykazov a Statistik dostupnych na oficialnych interneto-
vych strankach institdcii verejnej spravy:

o pre SR: Statistického tradu SR (http:/portal.statis-
tics.sk, resp. http:/slovak.statistics.sk), Policajného zbo-
ru SR, resp. Ministerstva vnutra SR (www.minv.sk/?
statistiky-dokumenty), BECEP (www.becep.sk)

« pre CR: Ceského statistického tradu (www.czso.cz), Mi-
nisterstva vnitra (www.mvcr.cz), Ministerstva dopravy
(www.mdecr.cz/), SdruZeni automobilového pramyslu (SAP,
www.autosap.cz), BESIP (www.ibesip.cz)

Dalsie sledované premenné v préci:

o stredny stav obyvatelstva (CSU a SU SR)

¢ pocet evidovanych vodicov (zdroje pozri nizsie)

* MV = pocet evidovanych motorovych vozidiel

* OA = pocet evidovanych osobnych automobilov

Vysledky st spracované graficky a Statisticky. Su sle-
dované trendy spotreby a vybranych parametrov nehodo-
vosti za vSetky dostupné obdobia a Statisticky analyzovana
ich vz4jomna korelécia podl'a Pearsona (r) (pouzity komerc-
ny softvér Excel rady Microsoft Office 2010). Statisticka vy-
znamnost (p-hodnoty) pre Pearsonov koeficient linedrnej
korelacie bola ratana pomocou on-line softvéru na stranke:
http://www .socscistatistics.com/Default.aspx. Pre pripad ne-
gaussovskej distribicie hodnoét bola korelacia ratana aj
podla Spearmana (r,) (pouzity on-line softvér na stran-
ke: http://www.wessa.net/stat.wasp), korela¢né koeficienty
v8ak boli velmi blizke Pearsonovmu r, preto nie si v praci
uvedené.
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Poznamka k metodologii ziskavania ddt o pocte MV:
Tzv. Centralni registr vozidel v CR presiel v polovici roka
2012 spod Ministerstva vnutra pod Ministerstvo dopravy
CR (www.mdecr.cz/cs/Statistika_dopravy/). Informdcie po-
chadzaji z roceniek dopravy (www.sydos.cz/cs/rocenky.htm),
najstarsie udaje o celkovom pocte MV evidovanych v cestnej
doprave pochddzaju viak z r. 1995. Statistiky d'alej spraco-
vava SdruZeni automobilového primyslu (SAP, www.auto-
sap.cz), odkial sa nam podarilo ziskat ddaje od r. 1982, ale
iba pre osobné automobily (OA), alebo potom len pomerné
¢isla vztahujuce sa len k tmrtnosti. Pre SR je situdcia opac-
n4, pre celkovy pocet evidovanych MV st dostupné udaje od
r. 1983, a to na strankach MV SR (www.minv.sk), éisla pre
OA len za krat$ie obdobie (na strankach MV SR od r. 2003,
na strankach BECEP od r. 2000), priom udaje spred
r. 2005 nekoresponduja.

Pozndamka k terminoldgii: v praci sa alternativne obja-
vuju pojmy ,pod vplyvom alkoholu“, ,zapri¢inené alkoho-
lom“, ,,v dosledku alkoholu“ (angl. ,due to alcohol”, ,,alcohol
related”). Tieto pojmy st chdpané ako ekvivalentné, hoci
nezodpovedaji vzdy svojmu obsahu. Clovek, ktorému bol
zisteny alkohol, nemusel byt z technického hladiska nevy-
hnutne vinnikom nehody. Takisto pojem ,pod vplyvom* sa
v nasej legislative pouziva pre nalez alkoholu v dychu alebo
krvi, pricom nie sd skiimané fyziologické ¢i behavioralne
prejavy intoxikacie.

® 3 VYSLEDKY

Struény sumar porovnania zakladnych demografickych
a dopravnych parametrov v SR a CR prinasa tabulka 1. Je
vidiet, ze v CR koresponduje vyssi pocet DN do urditej miery
aj s vys$sim poétom obyvatelov, vodi¢ov, motorovych vozidiel
a rozsiahlejSou sietou vozoviek.

Spotreba alkoholu (graf 1) sa v obdobi CSR vyvijala
podobne (korelécia je vysoka, r=0,98), priéom v SR bol na-
rast vy$§i. Od r. 1993 je naopak spotreba v SR nizsia, v CR
stupala a vzajomne krivky uz koreluju len slabo (r=0,37).

Tabul'ka 1/ Table 1

Porovnanie zékladnych demografickych a dopravnych udajov v SR a CR.
Ciastoéne upravené tidaje z BESIP (2014) podla aktualizovanych tidajov pre
rok 2013

Comparison of general demographic and traffic data from Slovakia and the
Czech Republic — adapted from the BESIP data (2014) and the 2013 updates

SR CR Pomer
Pocet obyvatel'ov 5413 393 10510 719 1:19
Pocet drzitelov VP 3280614 6 610 000 1:2,0
Km pozemnych 18 044 000 55 740 000 1:31
komunikacif
Pocet 2622939 6 755 007 1:2,6
registrovanych MV

219



220

)
s
©
(]
5 8
[=X
[
=
s 6
o
=
o
=
©
8 4
3
s
[=]
(=}
]
w 2
c
Q
<
0
1950 1960 1970 1980 1990 2000

Graf 1/ Graph 1

e SR

2010

Vyvoj spotreby alkoholu v CR (1950-2012) a SR (1950-2013) — prepodet na 1 obyvatela. Zdroj: ¢SU, SU SR
Development of alcohol consumption in the Czech Republic (1950-2012) and Slovakia (1950-2013) — per capita. Source: Czech Statistical Office, Statistical

Office of the Slovak Republic
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Vyvoj poétu registrovanych motorovych vozidiel (MV) a z toho osobnych automobilov (OA) (preratané na 100 tisic obyvatel'ov) — porovnanie SR a CR

Development of the number of registered motor vehicles (MV), including passenger cars (OA) (per 100,000 inhabitants) — comparison between Slovakia and

the Czech Republic

Vozovy park je v CR poéetnejsi, ale v oboch krajinach
dodnes stipa linedrne podobnou intenzitou (graf 2).

Pri hodnoteni nehodovosti je mozné vymedzit v historii
oboch §tatov tri dseky: 1. obdobie spoloéného statu, kedy je
viac podobnosti ako rozdielov, 2. obdobie samostatnosti, ke-
dy sa na uréity ¢as vyvija nehodovost odliSne, 3. obdobie po
r. 2008, v ktorom sa najskor odraza harmonizacia domacich
legislativ s legislativnym smerovanim Eurépskej unie a je
charakterizované rapidnym poklesom nehodovosti vratane
umrtnosti na cestdch. Zatial ¢o nehodovost v prvom a dru-
hom obdobi sa zda lezat v jednom trende, hodnoty po r. 2008
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lezia mimo tychto dlhodobych trendov (prazdne znacky
v grafoch 4-6).

Pocet dopravnych nehéod (DN) rastol od 60. rokov
20. stor. v oboch krajindch takmer exponencidlne az do ob-
dobia 90. rokov. Sériou zmien hranice hmotnej §kody sa po-
darilo tento trend zaciatkom rokov 2000ich (aspon vo vyka-
zoch) zvratit (vid graf 3).

Poéet umrti pri dopravnych nehodach (U-DN)
mal opét v oboch krajindch podobny vyvoj, ale na rozdiel od
po¢tu evidovanych dopravnych nehéd je krivka dvojvrcholo-
va (grafy 4 a 5).
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Graf 3/ Graph 3

Vyvoj poc¢tu DN (prepocitanych na 100 tisic obyvatel'ov) - porovnanie CR a SR (1982-2013). Zdroj: Rocenky dopravy CR, €SU, PZSR, MV SR, SU SR.
Sipkami st vyzna&ené roky prijatia legislativnych tprav, po ktorych nasledovala zmena hranice hmotnej $kody a nasledne pokles poétu evidovanych nehdd
Development of the number of road accidents (DN) (per 100,000 inhabitants) — comparison between Slovakia and the Czech Republic (1982-2013). Source:
Czech Republic transport yearbooks, Czech Statistical Office, the Police Force of the Slovak Republic, Ministry of the Interior of the Slovak Republic,
Statistical Office of the Slovak Republic. The arrows indicate the years of the adoption of legal regulations which introduced a change in material damage
limits, followed by a drop in the number of registered accidents
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Graf 4 / Graph 4

Vyvoj poc¢tu dopravnych nehdd (DN) a poétu umrti pri DN v SR (1966-2013). Sipkami st vyzna&ené roky, v ktorych bola prijatd legislativa prikazujica
povinné bezpecnostné pasy (od 1. 1. 1967 len na prednych sedadlach a mimo obce, od 1. 1. 1990 aj v obci)

Development of the number of road accidents (DN) and the number of road deaths in the Slovak Republic (1966-2013). The arrows indicate the years of the
adoption of laws introducing compulsory seat belt use (since 1 January 1967 on front seats and outside the city limits only, since 1 January 1990 within the
city limits too)
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Graf 5 / Graph 5

Vyvoj poc¢tu imrti pri DN do 24 hodin (prepocitanych na 100 tisic obyvatel'ov) — porovnanie CR (1961-2013) a SR (1966-2013)
Development of the number of road deaths within 24 hours (per 100,000 inhabitants) — comparison between the Czech Republic (1961-2013) and Slovakia

(1966-2013)

® 3 /1 Hypotéza sa nepotvrdila

Naopak, medzi spotrebou alkoholu a jednotlivymi paramet-
rami nehodovosti bol spravidla statisticky signifikantny in-
verzny vztah (tabulka 2). Tento vztah sa tykal tak poc¢tu do-
pravnych nehéd (graf 6), ako aj tmrti na cestach (graf 7).
A na prekvapenie sa tykal aj osobitne po¢tu amrti pri neho-
déch ,pod vplyvom alkoholu (U-DN-A) (graf 8).

Medzi CR a SR neboli zistené zasadné rozdiely v tren-
doch. Na porovnanie sme pouzili prepocet podla stredného
stavu obyvatel'stva (pocet pripadov na 100 tisic obyvatelov,
vid grafy 3 a 5) a podla velkosti vozového parku (pocet pri-
padov na 100 tisic registrovanych motorovych vozidiel, vid’
grafy 6, 7, 8). Druhy parameter sa zd4 byt obzvlast vhodny

Tabul'ka 2/ Table 2
Korelacia $tyroch réznych parametrov nehodovosti — preratanych na 100 tisic MV (ako su vyznacené v grafoch 4-6) s ro¢nou spotrebou alkoholu (vyznaéena
v grafe 1) — porovnanie CR a SR. Vysvetlivky: * <0,05, ** <0,01, ¥***<0,001
Correlation of four different accident rate parameters — per 100,000 motor vehicles (as shown in Graphs 4-6) — with annual alcohol consumption levels
(shown in Graph 1) — comparison between the Czech Republic and Slovakia. Legend: * <0.05, ** <0.01, ***<0.001

Prepocet na 100

na porovnanie oboch krajin, hoci inverzny vztah bol nédjde-
ny pre oba typy porovnani.

® 4 DISKUSIA
Viacero zisteni, ktoré boli stcastou realizdcie préace, nie
je prezentovanych, pretoZe svojim rozsahom prekracuju
povodne stanoveny ciel, a tym je zistit dopad celkovej spot-
reby alkoholu na nehodovost. Autor mé za to, Ze ciel studie —
zistit vztah nehodovosti k spotrebe alkoholu a porovnat CR
a SR — sa podarilo. Zakladnym zistenim je, Ze tento vztah je
proti oéakavaniu inverzny, a to tak v CR ako aj SR.
Metodologickou vyzvou bolo porovnat obe krajiny na-
priek rozdielnostiam v niektorych dolezitych parametroch,
ako je napr. velkost vozového parku, siet vozoviek a pod.

Sl obdobie r p obdobie r P

DN 1983-2008 -0,878 *%¥¥<0,00001 1995-2008 -0,624 *0,0171
1983-2013 -0,392 *0,0292 1995-2012 -0,264 0,2748

Umrtia pri DN 1993-2008 -0,436 **0,0089 1995-2008 -0,836 *%%0,0002
1993-2012 -0,631 0,0546 1995-2012 -0,458 0,0560

DN-A 1993-2008 -0,233 0,3852 1995-2008 -0,820 *%¥0,0003
1993-2013 -0,229 0,3180 1995-2012 -0,442 0,0581

Umrtia pri DN-A 1999-2008 -0,746 *0,0132 1995-2008 -0,823 **%0,0003
1999-2013 -0,544 *0,0360 1995-2012 -0,659 *%0,0029
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Zévislost po&tu DN (prepoéitanych na 100 tisic MV) od spotreby alkoholu — porovnanie CR a SR. Plnou &arou je vyzna&eny linedrny trend len do r. 2008,
prerusovanou aj s obdobim po r. 2008 (plati aj pre grafy 7 a 8). Prazdne znacky zodpovedaijui obdobiu po r. 2008 a nachadzaju sa zretene mimo spojnicu
dlhodobych trendov

Relationship between the number of road traffic accidents (per 100,000 motor vehicles) and the level of alcohol consumption — comparison between
Slovakia and the Czech Republic. The solid line indicates a linear trend until 2008 only, while the broken one also reflects the period following 2008 (this
also applies to Graphs 7 and 8). Lying clearly out of the long-term trend line, the open squares and circles relate to the post-2008 period
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Zavislost po&tu umrti pri DN (prepoéitanych na 100 tisic MV) od spotreby alkoholu — porovnanie CR a SR

Relationship between the number of road deaths (per 100,000 motor vehicles) and alcohol consumption — comparison between the Czech Republic and
Slovakia
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Slovakia

(vid tabulku 1). Napokon sa ako najvhodnejsi parameter
k prepoc¢tu ukazal pocet registrovanych motorovych vozidi-
el (MV). Pocet registrovanych vozidiel bol vhodny z dvoch
dovodov: 1) bol dostupny pre obe krajiny, a 2) preto, lebo vy-
jadruje mnozstvo vozidiel, za ktoré sa musi uhradzat povin-
né poistenie, a teda vel'mi pravdepodobne aj pocet skutoéne
vyuzivanych vozidiel. Pocet drzitelov vodiéského opravne-
nia je uz menej vhodny, pretoze nehovori nié o tom, kolko
0s0b redlne jazdi a kol'ko je najazdenych kilometrov. Dvoj-
nasobne to plati o strednom stave obyvatelstva (vid grafy 3
a 5), no zhodou okolnosti vysledky to nezmenilo. Vhodny,
priam klicéovy, by bol po¢et najazdenych kilometrov, tento
udaj ale nebol dostupny.

Samotné vysledky su na politicky korektnu interpreta-
ciu obtazné. Boli pouzité Styri ré6zne parametre nehodovosti
a vysledky boli obdobné. Negativna korelacia medzi spotre-
bou alkoholu a nehodovostou sved¢i na prvy pohlad proti
Skodlivosti pitia. Autor sa vSak domnieva, Ze ide najskor
o kombinéaciu dvoch vplyvov — nulova toleranciu alkoholu
a fakt, Ze drviva vacésina nasich vodiéov tuto poziadavku do-
drziava — vysledky domécich prieskumov boli uvedené
v teoretickej ¢asti o nehodovosti, podl'a ktorych 99,5 % jazd
je realizovanych za triezva (Grohol, 2014). Namiesto jedno-
znacného zaveru je mozné teda pontknut iba hypotézu, zZe
inverznd koreldcia je spésobend vo vSeobecnosti tym, Ze
vécsina 0s6b po poziti alkoholu sa zdrzi jazdy, ¢im kles4 po-
¢et jazd a najazdenych kilometrov, a teda i nehodovost.

GROHOL, M.

Viaésina dokumentov, ktord sa zaobera problematikou
nehodovosti najmé z bezpe¢nostného hladiska, automatic-
ky predpoklad4, Ze ak jestvuje medzi nehodovostou a spot-
rebou alkoholu na individudlnej drovni silny pozitivny
vztah (dokonca exponencidlna zavislost), tak by to malo pla-
tit aj pre spotrebu na populaénej trovni. Preto absentuja
prace, ktoré by tuto dedukciu testovali cielene. Su vSak pra-
ce, hoci nie z najblizsich krajin, ktoré skutoéne zistili pozi-
tivnu (priblizne linearnu) zavislost medzi po¢tom fatalnych
dopravnych nehdd a spotrebou alkoholu. Napr. v Spaniel-
sku Arranz a Gilova (2009) zistili za r. 1998-2002, Ze vzos-
tup spotreby alkoholu o 1 % vedie k narastu dopravnych
amrti asi o 0,3 %. Podobne v USA Jones a Lacey (2001)
v sprave pre National Highway Traffic Safety Administrati-
on (NHTSA) uvadzaja za r. 1982—-1997 pozitivnu koreldciu
medzi roénou spotrebou alkoholu a roénou imrtnostou pri
nehodach s pozitivnou hladinou alkoholu nad 1 promile.
Ako sa uvadza v novsej sprave NHTSA, pokles spotreby al-
koholu je sprevadzany v USA poklesom dopravnych tmrti,
ale vo vyznamnejSej miere takych, kde je zistené poZitie al-
koholu u vodicov, ako u tych, kde bolo zistené pozitie u chod-
cov (Voas a Lacey, 2011).

Nase vysledky teda protire¢ia intuicii i literature. Je
viak potrebné upozornit, Ze tak CR ako aj SR patria k mélo
krajindm v Eurdpe € vo svete s tzv. nulovou toleranciou
alkoholu. Obe krajiny maju vd'aka tomu historicky jeden z naj-
nizsich podielov alkoholu na nehodovosti (Assum, 2008), no



zd'aleka nepatria medzi krajiny s najnizsou nehodovostou,
ktorud sa dari zdsadnejSie redukovat az od r. 2008. Hypote-
ticky je mozné navrhnut tézu, Ze v krajindch s permisivnej-
§im pristupom je vys§i podiel dopravnych nehdd s nizkou
koncentraciou alkoholu, kde sa moze I'ahsie prejavit vplyv
spotreby alkoholu v krajine. Takéto porovnanie existuje na-
pr. pre CR a Slovinsko, kde je legalny limit 0,5 promile, pri-
¢om bola skutocne zistend odlisna distribicia hodnét alko-
holémie s najvyssim podielom hodnét do 0,4 promile v Slo-
vinsku a 0,4-0,8 v CR (Rocakova a Eksler, 2008).

@ 5 OBMEDZENIA

Zékladnym problémom bolo ziskat kvalitné d4ata na ana-
lyzu. Spristuptiovanie aktualizovanych informacii je pre
vécSinu Statnych institdcii eSte problém, chybaju takisto
d4ta z ddvnejSej minulosti. Autor sa vSak vynasnazil ziskat
¢o najspolahlivejsie data, ktoré medzi jednotlivymi zdrojmi
konfrontoval tak, aby porovnaval ,porovnatelné“.

Druhym obmedzenim prace je rozsah dat/sledovanych
faktorov. Praca len sotva méze byt vyéerpavajico komplex-
nou, vzdy jestvuju parametre, ktoré by bolo dobré vziat do
uvahy (vekova Struktira vodicov, pohlavie, uzivanie liekov,
pocavanie hudby pocas jazdy, priemerny pocet prevazanych
0s0b, kvalita vozového parku z bezpeénostného hladiska,
rok vyroby vozidiel, hustota preméavky, podiel tranzitnej do-
pravy, nebezpeénost vozoviek, podiel nehéd v intravilane
a v extravildne, pocasie, rocné obdobie a mnohé dalsie
premenné).

Podstatnym obmedzenim je samotna metodika kore-
laénej analyzy. Jednoduché linedrna ani poradova korela-
cia zial neumoznuja stanovit kauzalny (pri¢inny) vztah, ale
len to, Ze dva javy, priamo, alebo nepriamo — s réznou silou
pravdepodobnosti — spolu nejako stvisia. ZaleZi preto na in-
terpretécii autora, pri¢om vysledkom takejto analyzy nie su
ani tak zavery, ako skor hypotézy, ktoré je potrebné dalej
overovat.

® 6 ZAVER

V tejto Stiudii nekoreSpondovali vysledky so zdkladnou pre-
misou, Ze $kody v suvislosti s alkoholom by mali byt priamo
umerné spotrebovanému mnozstvu alkoholu (t.j. predpo-
klad pozitivnej korelacie).

Vsetky parametre nehodovosti (t.j. poc¢et dopravnych
nehdd, pocet umrti, ako aj ta ¢ast z nich, ktoré boli ,pod
vplyvom alkoholu®) vykazovali v sledovanych obdobiach na-
opak inverzny vztah k spotrebe alkoholu. Pre toto zistenie
je nateraz mozné pontuknut len hypotetické (a zrejme nedo-
stac¢ujuce) vysvetlenie, podl'a ktorého je mediatorom vplyvu
pocet najazdenych kilometrov, no ktoré by vyzadovalo ove-
renie v osobitnej praci.

Autor ma za to, Ze (hoci je to tvrdenie triufalé) pouziva-
nie imrtnosti pri dopravnych nehodéch (¢i uz v savislosti
s alkoholom alebo bez) ako indikatora skod z vonkajsich pri-

ALKOHOL A DOPRAVNE NEHODY — POROVNANIE CR A SR

2016 /16 /3

PUVODNI PRACE

¢in nie je vhodné pre odhady mortality spésobenej alkoho-
lom v CR a SR.

Neboli zistené ani rozdiely medzi CR a SR, ktoré sme
zistili pri samovrazednosti. Naopak, obe krajiny sleduji ob-
dobné trendy nehodovosti, ¢o si vysvetlujeme podobnym
smerovanim vyvoja legislativnych zmien v ramci EU.

@ 7 ODPORUCANIA PRE DALSI VYSKUM
Vychadzajic z limitécii tejto prace sa ukazuje ako vhodné
pri dalSom vyskume angaZovat priamo institdcie, ktoré dis-
ponuju relevantnymi udajmi. Analyza by mala optimalne
zahrnat aj dalSie premenné (analyza podla veku, pohlavia
a pod.), detailnejSiu analyzu by si zasluzila zvlast skupina
nehdd a najma amrti ,pod vplyvom alkoholu® (graf'8), ktoré
sa ukazuju ako najrefraktérnejsie vo vztahu k zmendm za-
vedenym v zdkonoch o cestnej premévke po r. 2008. Délezi-
té je pritom posudit vplyv roznych hladin alkoholémie a od-
diferencovat vplyv uZivania alkoholu nevodi¢ov (napr.
chodcov) na nehodovost. Zaujimavé by bolo tiez porovnat
iné Skody sposobené alkoholom, ktoré patria do kategorie
»Z vonkajsich pri¢in“ (napr. hospitalizacie na oddeleniach
urazovej chirurgie, popélenin a pod.).
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